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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Motorsteuerungs-Verfahren und -Vorrichtung zur verlustminimierten und fullungsoptimierten aktiven 
Motorsteuerung von Verbrennungsmotoren 

© Technisches Problem der Erfindung = technische Auf- 
gabe und Zielsetzung 

Die bekannten Verbrennungsmotorsteuerungen beste- 
hen im wesentlichen aus Nockenwelle, Verbindungsvor- 
richtungen und Ventilen nebst Ventilfedern (Quelle: 
"Fachkunde Kraftfahrzeugtechnik" ISBN 3-8085-2053-1 
Europa-Lehrmittelverlag und "Kraftfahrzeugtechnik" 
ISBN 3-528-04302-4 Vieweg-Verlag). Dabei entstehen gro- 
&e Verluste durch viele bewegte Teile und das standige 
Drucken der Nockenwelle gegen die Ventilfederkraft 
Ebenso ist es bisher nicht moglich r durch ein einfaches 
Verfahren eine Steuerzeitenveranderung beliebig aktivzu 
regeln (Vorteil: Optimierung der Fullung bei unterschied- 
lichen Drehzahlen und Lastzustanden etc. = Verbesserung 
des Wirkungsgrades). Die Erfindung hat den Vorteil, dass 
B sie im Wesentlichen aus drehenden Bauteilen (Drehschie- 
ber etc.) besteht, weshalb weniger Verluste entstehen 
I (keine Ventile/Ventilfedern), somit die Gefahr des Auf- 
schlagens der Ventile ausschliefct und eine einfache Steu- 
erzeiten-Steuerung ermoglicht, was die Leistung erhoht, 
den Verlust vermindert und dadurch den Wirkungsgrad 
steigert. Dies ermoglicht bei optimaler Umsetzung eine 
vollig neue Mogltchkeit, in die Motorsteuerung einzugrei- 
fen und bisher unerreichbare Wirkungsgrade zu erzielen. 
Losung des Problems bzw. der technischen Aufgabe 
Durch Drehschieber (je ein Einlass- bzw. Auslassdreh- 
schieber) mit je einer Offnung langs und quer wird der Zy- 
linder befullt bzw. entleert. Die Drehschieber sind mit der 
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Beschreibung 

[0001] "Das nachfolgend beschriebene, neue Motorsteue- 
rungs-Verfahren und Vorrichtung zur verlustminirnierten 
und fiillungsoptimierten aktiven Motorsteuerung von 4- 5 
Takt-Verbrennungsmotoren (§5, Abs 2.1) dient zur kraftspa- 
renden, fUllungsverbessernden Motorsteuerung, wodurch 
ein wesentlich hoherer Wirkungsgrad erzielt wird und wo- 
durch erstmals aktiv, kontinuierlich und einfach auf die Mo- 
torsteuerzeiten beliebig Einfluss genommen werden kann. 10 
[0002] Die bekannten 4-Takt-Verbrennungsmotorsteue- 
rungen (Abkilrzung: VMS) bestehen im wesentlichen aus 
Nockenwelle, Verbindungsvorrichtungen (wie Kipphebel, 
Kipphebelwellen, Schlepphebel und Wellen, StbBel mecha- 
nisch und hydraulisch aller Art, StoBelstangen, Steuerrader, 15 
-ketten oder -riemen) und Ventilen nebst Ventilfedern (§5, 
Abs. 2.2). Quelle: "Fachbuch Kraftfahrzeugtechnik" 
ISBN3-8085-2053-1 Europa-Lehnnittel und "Kraftfahr- 
zeugtechnik" ISBN3-528-04302-4 Vieweg-Verlag. Dabei 
entstehen groBe Verluste durch viele bewegte Teile und das 20 
standige Driicken der Nockenwelle gegen die Ventilfeder- 
krafL Ebenso ist es bisher nicht moglich durch ein einfaches 
Verfahren eine Steuerzeitenveranderung bei laufendem Mo- 
tor beliebig aktiv zu regeln (Quelle wie oben). Die Erfin- 
dung hat den Vorteil, dass sie im Wesentlichen aus gelager- 25 
ten, sich drehenden Bauteilen (Drehschiebern und Steuer- 
elemente(n)) besteht, weshalb weniger Verluste entstehen 
(keine Ventile/Ventilfederkraft usw. siehe Zeile 8-10), somit 
auch die Gefahr des Aufschlagens der Ventiie ausschlieBt 
und damit zudem eine einfache Motorsteuerzeiten-Steue- 30 
rung ermSglicht, die Leistung erhdht, den Verlust vermin- 
dert und dadurch den Wirkungsgrad steigert. Dies ermdg- 
licht bei optimaler Umsetzung eine v611ig neue M6glichkeit 
in die Motorsteuerung einzugreifen und die Motorcharakte- 
ristik (Wirkungsgrad, Verbrauch, Leistung, Abgase, 35 
Lambda- Verhaltnis, Kuhlung etc.) nach Belieben zu steuern. 
(§5 Abs2.3/§5 Abs. 2.6). Das o. g. Motorsteuerungsverfah- 
ren ist gewerblich anwendbar fur jeden 4-Tfckt-Verbren- 
nungsmotor z.B. in der Automobilindustrie, Landwirt- 
schaftliche Maschinen, Arbeitsmaschinen, Rennsport, usw. 40 
(§5 Abs. 2.5). 

[0003] Durch Drehschieber (je ein Einlass- bzw. Auslass- 
drehschieber) mit je einer Offnung langs und quer wird der 
Zylinder befullt bzw. entleert. Die Drehschieber sind mit der 
Kurbelwelle liber ein (oder 2) Steuerzeiten-Steuerungsor- 45 
gane im Verhaltnis 1 : 2 verbunden, was eine kontinuierli- 
che Veranderung des Drehschieber- Winkels zum Kurbel- 
wellenwinkel zulasst Die steuerbaren Drehschieber- Win- 
kelveranderungen zur Kurbelwelle ergeben veranderbare 
OfFnungs- und SchlieBzeiten, die der jewciligen Drehzahl 50 
und dem Lastzustand des Motors angepasst werden kSnnen 
(Steuerung = Optimierung der Fullung). Die Steuerungsor- 
gane ktfnnen mechanisch (wie eine Fliehkraftkupplung) 
oder elektromechanisch (z. B. Magnetkupplung, mit An- 
steuerung Uber Motorsteuergerat o. a\) wirken. Durch An- 55 
ordnung der beiden Drehschieber am Verbrennungsraum 
wird durch die drehende Bewegung (der Offnung bzw. 
Blende) die Verbindung zum Brennraum hergestellt und 
wieder verschlossen, was die Ventiie (und damit auch die 
Verluste des Ventiltriebs siehe Zeile 8-10) durch eine Dreh- 60 
bewegung des Drehschiebers ersetzt. Der Brennraum wird 
entsprechend den Drehschiebern gestaltet und ermdglicht so 
zusStzlich eine groBere Offnung (= bessere FUllung) zum 
Zylinder/Brennraum. Der Ein- bzw Auslasskanal endet je* 
weils am Ende des zylinderfdrmigen Drehschiebers (ebenso 65 
§5 Abs. 2.6). 

[0004] Ich begehre Schutz auf mein oben beschriebenes 
Verfahren (Erfindung) zur Motorsteuerung und zwar auch 
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auf alle Verwendungen dieser Regelorgane Qrehschieber, 
Steuerzeiten-Steuerungsorgan) zur Motorsteuerung auch in 
abgeanderter Form, unabhangig von Anzahl und AusfUh- 
rung und/oder vor- und/oder nachgeschalteter anderer Kom- 
ponenten und/oder Regelorgane (§5 Abs. 2.4). 

Patentanspriiche 

Die bekannten Verbrennungsmotorsteuerungen beste- 
hen im wesentlichen aus Nockenwelle, Verbindungs- 
vorrichtungen und Ventilen nebst Ventilfedern (Quelle: 
"Fachkunde Kraftfarirzeugtechnik" ISBN 3-8085- 
2053-1 Europa-Lehrmittelverlag und "Kraftfahrzeug- 
technik H ISBN 3-528-04302-4 Vieweg-Verlag). Dabei 
entstehen groBe Verluste durch viele bewegte Teile und 
das standige Driicken der Nockenwelle gegen die Ven- 
tilfederkraft. Ebenso ist es bisher nicht moglich durch 
ein einfaches 

- Verfahren eine Steuerzeitenveranderung belie- 
big aktiv zu regeln 

(Vorteil: Optimierung der FUllung bei unter- 
schiedlichen Drehzahlen und Lastzustanden etc. = 
Verbesserung des Wirkungsgrades). Die Erfin- 
dung hat den Vorteil, dass sie im Wesentlichen 

- aus drehenden Regelorganen (Drehschieber 
etc.) besteht, weshalb weniger Verluste entstehen 
(keine VentUe/Ventilfedern), 
somit die Gefahr des Aufschlagens der Ventiie 
ausschlieBt und eine einfache Steuerzeiten-Steue- 
rung ermoglicht, was die Leistung erhoht, den 
Verlust vermindert und dadurch den Wirkungs- 
grad steigert 

- Durch Drehschieber-ahnliche Regelorgane 
(je ein Einlass- bzw. Auslassdrehschieber) mit je 
einer Offhung langs und quer wird der Zylinder 
befullt bzw. entleert Die Drehschieber sind mit 
der Kurbelwelle (iber ein (oder 2) 

- Steuerzeiten-Steuerungsorgane im Verhaltnis 
1 : 2 verbunden, was eine kontinuierliche Veran- 
derung des Drehschieber- Winkels zum Kurbel- 
wellenwinkel zulasst. 

- Die steuerbaren Drehschieber- Winkelverande- 
rungen zur Kurbelwelle ergeben veranderbare 
OfFnungs- und SchlieBzeiten, 
die der jeweiligen Drehzahl und dem Lastzustan- 
des des Motors angepasst sind (= Steuerung/Opti- 
mierung der FUllung). Die Steuerungsorgane kon- 
nen mechanisch (wie eine Fliehkraftkupplung), 
oder elektromechanisch (Magnetkupplung, An- 
steuerung uber Motorsteuergerat o. a.) wirken. 

- Durch Anordnung der beiden Drehschieber am 
Verbrennungsraum wird durch die drehende Be- 
wegung (der Offnung bzw Blende) die Verbin- 
dung zum Brennraum hergestellt und wieder ver- 
schlossen, 

was die Ventiie (und damit die Verluste des Ventil- 
triebs) durch eine Drehbewegung ersetzt. Der 
Brennraum wird entsprechend den Drehschiebern 
gestaltet und ermdglicht so eine grSBere Offnung 
zum Zylinder/Brennraum. Das Motorsteuerungs- 
verfahren eignet sich zur Veranderung des Wir- 
kungsgrades und der Motorcharakteristik (in der 
jeweiligen motorspezifischen Ausfuhrung) aller 
4-1^kt-Verbrennungsmotoren. 
(Merkmale:) 

- Meine Erfindung ist dadurch gekennzelchnet, 
dass sie im Gegensatz zu herkommlichen Motor- 
steuerungen mit Drehschieber-Shnlichen Regelor- 
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ganen arbeitet, wodurch ein Ventillrieb mit Venti- 
len herkommlicher Art entfallL 

- Die Besonderheit ist auch dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Regelorgane beliebig von ei- 
nem Steuerorgan beeinflusst werden ktinnen 5 
(Steuerzeitenveranderung durch DrehwinkeldifFe- 
renz zwischen Kurbelweliensteuerwinkel und Re- 
gelorgan mittels Steuerorgan z. B. anhand einer 
el. Magnetkupplung oder eines Elektromotors.) 

- Kennzeichnend fur meine Erfindung ist eben- 10 
falls die Moglichkeit der Ansteuerung des Steuer- 
organs durch ein Ubergeordnetes SteuergerSt, in- 
dem viele motorspezifischen Daten iiber Lastzu- 
stand, Drehzahl, Lambda usw. gesammelt und 
weiterverarbeitet werden. 15 

Ich begehre Schutz auf mein Motorsteuerungsverfah- 
ren und zwar auf alle Verwendungen dieser Regel- und 
Steuerorgane auch in abgeanderter Form zum Zwecke 
der Motorsteuerung, unabhangig von Anzahl und Aus- 
fuhrung und/oder vor und/oder nachgeschalteter ande- 20 
rer Komponenten und/oder Regelorgane, 
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